
臺中捷運藍線建設計畫 BD01 標

細部設計及監造委託技術服務

臺中捷運藍線建設高架段工程
廠商說明會
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1. BD01標計畫簡介

⚫路線西起臨港路四段，沿臺灣
大道東行，止於臺灣大道六段
之西屯路口北側路段，路線總
長約10.35公里

⚫本計畫BD01標服務範圍：高
架段B01車站至B08車站出土
段(不含)，共八座高架車站

⚫ B01站為島式月台，其餘為側
式月台
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出土段

BD01標 BD02標

梧棲
大排水

⚫高架段須跨越西濱快速公路、中華路橋，穿越國道三號下方

⚫拆除沙鹿陸橋主橋，保留引道橋

⚫拆除沙鹿之翼人行陸橋

1. BD01標計畫簡介
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1. BD01標計畫簡介

地質
組成

⚫ B01-B05：砂土層為主

⚫ B05-B06：紅土與紅土礫石層，礫石變化大

⚫ B06-B08：高強度自立性佳之卵礫石層

地下水 ⚫ B01-B05：約地表下2m~5m

⚫ B05-B08：約地表下10m(雨季)~48m(乾季)
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1. BD01標計畫簡介

液化
潛勢

B01-B04：中度至高度潛勢區

中高液化
潛勢

液化潛勢
未調查區

土壤液化低潛勢區

土壤液化中潛勢區

土壤液化高潛勢區

未調查區

地質
敏感區

活動斷層地質敏感區：
大甲斷層(B04-B05)



2. 細部設計規劃
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2. 細部設計規劃

配置構想

預鑄混凝土小U型梁 鋼箱型梁

規劃
說明

⚫ 標準跨採預鑄U梁

⚫ 搭配柱頭懸挑，增加預鑄構
件

⚫ 道岔段、交通流量大路口

⚫ 曲率半徑小者

⚫ 鄰近車站

⚫ 國道3號橋下穿越段橋梁

適用
跨距

標準跨：25m~27m 

搭配柱頭懸挑：35m~37m

簡支鋼箱梁：跨距<45m

連續鋼箱梁：跨距>50m

施工
工法

吊裝工法 吊裝工法

皆採吊裝工法施工         施工快速、縮短工期

工廠假固定安裝 鋼箱夜間吊裝 吊裝加設支撐架 跨越鐵公路橋施工

鐵公路橋

支
撐
架

鋼筋綁紮
預力鉸索穿線後      

施拉預力
混凝土澆置

混凝土養護後             
預力導入鬆線

外模拆除

預力梁完成
貼上編號置於儲存

區等候吊裝
預鑄梁裝車                 

運送至現場吊裝
吊裝施工

施工規劃

預鑄U梁

鋼
箱
型
梁

1 2 3 4 5

6 87 9

1 2 3 4

高架橋梁設計(1/2)
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2. 細部設計規劃

預鑄混擬土U型梁(69.67%) 鋼箱型梁(30.33%)

中華陸橋

中華陸橋

三民路口

標準跨距U型梁

柱頭懸挑梁搭配預鑄U型梁

簡支鋼箱梁

連續鋼箱梁(跨三民路口)

連續鋼箱梁(跨中華陸橋)穿越國道3號高速公路下方高架橋

增加預鑄構件數量，預鑄U型梁比例約達70%

高架橋梁設計(2/2)
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2. 細部設計規劃

高架車站設計

B01站 B03 站 B04站

⚫ 站體結構採特殊抗彎矩構架設計

⚫ 穿堂有機房，採三排柱 ⚫ 穿堂位於軌道層下方 ⚫ 站內無機房，輕量化設計

車站結構3D配置圖
(以B05站為例)

島式 側式

側式

側式

穿堂層

⚫ 端點站採島式

規劃原則

B02、B05~B08站
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2. 細部設計規劃

管線調查與處理對策

臨港路~臺灣大道八段(起點~B04)                       臺灣大道七~六段(B04~終點)                     

⚫ 特高壓電力(EP)：混凝土吊掛保護
⚫ 自來水(W)：管材更換鋼管後吊掛保護
⚫ 油管/軍油(O/MO)：吊掛保護

⚫ 特高壓電力(EP)：混凝土吊掛保護，B04沙鹿陸橋段因與橋墩衝突，
採永遷至現有機車道內

⚫ 自來水(W)：更換鋼管後吊掛保護，或遷移至距離基樁約1公尺處
⚫ 雨水下水道(SD)：高架跨越橫交排水設施，與橋墩基礎衝突永遷

電力/電信撥遷吊掛

特高壓/瓦斯/油管/自來水/箱涵吊掛保護

管線吊掛施工

處理對策 – 吊掛、保護、永遷

梧    棲

沙    鹿

靜宜大學

弘光科大

臺鐵 
沙鹿車站

沙鹿
高工

童綜合醫院

臺中港

特高壓電力管(EP)
                  高壓電力管(EH)
                  高壓瓦斯管(GH)
                  雨水下水道(SD)
                  油管/軍油(O/MO)
                  自來水(W)

B0
1

B0
2

B0
7

B06

B08

B04

B05

B03

辦理試挖調查
確認管線位置

⚫ 就地吊掛保護

⚫ 永久或臨時遷移
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2. 細部設計規劃

施工階段與交維原則
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2. 細部設計規劃

永久路型規劃原則

⚫ 考量落墩柱位及現況中央分隔島寬度

⚫ 將縮減部分汽車道寬度，

以維持單向2~3車道通行為原則

⚫ 沿線交通管制措施，可維持現況

道路速限管制

車輛轉向管制

路邊停車管制

路口號誌管制

公車調整配套
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50
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10.5
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0.5

5.010.5
1.5

5.5
0.5

5.0

藍線
柱位

3.0
0.50.5

臺灣大道（未設置公車專用道） 臺灣大道（設置公車專用道）

(單位：m)(單位：m)
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2. 細部設計規劃

建物保護規劃原則

西濱快速道路

中華陸橋

沙鹿陸橋/臺鐵縱貫線

國道3號

⚫ 上方穿越台61

⚫ 樁帽距離台61橋梁基礎約30m，開挖深度約5m

⚫ 初步研判無須保護

⚫ 採上方穿越中華陸橋

⚫ 樁帽距離中華路橋基礎約27m，開挖深度約5m

⚫ 初步研判無須保護

⚫ 樁帽距離引道橋樁帽約0.6m，距離臺鐵用地範圍約7.3公尺

⚫ 採用CCP或雙環塞低壓灌漿進行保護

⚫ 捷運橋梁採下方穿越國道3號

⚫ 基礎採井基，距離國道3號墩柱最近距離約12m

⚫ 採用雙環塞低壓灌漿進行保護



3. 工程課題對策
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3. 工程課題對策

沿線工程課題
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3. 工程課題對策_(1)濱海高架段抗風及耐候性考量
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◼ 防止落橋措施

借鑑0403花蓮地震，提出優化對策

3. 工程課題對策_(2)大甲斷層設計特別考量
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◼ B04站~B05站間高架橋設置斷層監測系統 

3. 工程課題對策_(2)大甲斷層設計特別考量
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3. 工程課題對策_(3)沙鹿陸橋改建配合台鐵高架化
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3. 工程課題對策_(4)沙鹿陸橋段車站高架橋基礎優化

梧棲大排

梧
棲
大
排
水

沙鹿陸橋PC樁基礎

沙鹿陸橋改建樁基礎

本計畫新建樁基礎

本計畫新設基樁

沙鹿陸橋改建基樁原台水1000φ自來水管

原台電69kV特高壓

預計遷移台水1000φ自來水管

預計遷移台電69kV特高壓臺
鐵

基
礎
及
管
線
平
面
圖

舊有橋墩之基礎與管線遍布，捷運落墩困難

⚫ 避開舊有沙鹿陸橋基礎

⚫ 敲除影響範圍內之既有及舊有之樁帽，

      再與新建基礎之樁帽一起澆置

優
化
策
略

避開舊有基礎，敲除衝突樁帽
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3. 工程課題對策_(5)沙鹿之翼人行陸天橋拆除復舊
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3. 工程課題對策_(6)橋梁排水系統規劃精進構想



24

(

貢
獻
適
中)

阻
抗
土
塊

TP2TP1

(

貢
獻
較
小)

阻
抗
土
塊

樁頭側向變形

樁
深

TP1

TP2

非
液
化
層

液
化
層

非
液
化
層

樁帽

繫梁

植筋

預壘樁

土壤液化所引致
之樁體變位

施作抗液化對策
之樁體變位

⚫ 考量921地震，臺中港鄰近梧棲地區有發生液化

⚫ 參考鄭世豪、廖洪鈞及張德文等人(2020)側向樁載重試驗成果：

➢ 基樁四周有束制，可減少樁頭側向變形

➢ 將樁帽與預壘樁以植筋連接，以增加束制力

鄭世豪、廖洪鈞及張德文等人(2020)側向樁載重試驗成果繪製

本計畫液化防治措施(尾軌至 B03站(含)

3. 工程課題對策_(7)液化高潛勢區高架段基礎規劃
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4.0 17.9
1.3

10.1
1.8

5.6
1.3

東向
車道

A’
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橋墩偏心
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捷運藍線
柱位

(單位：m)

(單位：m)

3. 工程課題對策_(8)路口左轉專用道規劃設計



簡報結束

敬請指教
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為確保說明會秩序與每家廠商的發言權益，請各位配合以下發言規則：

廠商問答時間

1.依輪次發言：
問答時間將採「分輪次發言，統問統答」方式進行。
*第一輪：
每家廠商皆有一次發言機會，主持人會依序請各廠商發言。
*第二輪起：
進入後續輪次，僅當所有廠商完成上一輪發言後，才可再次發言。
2.一次一問原則：每輪限發言一次，請盡量將問題整理清楚，一次提出。
3.發言請舉手示意，由主持人依序點名發言，並報公司名稱及職稱。

*請各位廠商協助填寫意見單，會後繳回，感謝!
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